Celebré su 132 edicién del 7 al 10 de junio

SIL 2017

algo mas

principios del pasado mes de

junio el Salén Internacional de

la Logistica (SIL) celebraba su
132 edicién en Barcelona. Pese a lo in-
cierto del entorno y la dificultad de
la convocatoria, los organizadores se
han mostrado algo més que satisfe-
chos con los resultados. La inaugura-
cién conté con la presencia del Minis-
tro de Fomento, José Blanco, el se-
cretario de estado de transportes te-
rrestres, Isaias Taboas y los alcaldes
de Barcelona, en funciones y electo,

Jordi Hereu y Xavier Trias, respecti-
vamente, entre otras personalidades.
La organizacién ha facilitado unas ci-
fras que elevan a 51 000 los visitantes,
600 las empresas expositoras (60%
nacionales) y mas de 3.000 los partici-
pantes en los actos paralelos.

Cifras al margen, sobre las que casi
nadie se pone de acuerdo (quizas se-
ria ya hora que las organizaciones fe-
riales llegaran a una suerte de férmu-
la transparente o vara de medir re-
conocible en este aspecto), la face-

 Como viene siendo habitual, la sequnday
tercera jornada del SIL, miércoles y jueves,
fueron las mas concurridas.
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De izquierda a derecha, el ministro de Fomento,
José Blanco; el presidente del Comité Organizador
del SIL, Enrique Lacalle; y el delegado especial

del Gobierno en el Consorci de fa Zona Franca de
Barcelona, Manuel Royes. »

ta expositiva del SIL ha dado de si to-
do lo que cabria esperar de una ma-
nifestacién que, actualmente, brega
en un mercado con mucha mas ofer-
ta que demanda. Ademas este afio
-apenas un mes antes- tenfa lugar
CeMAT (Hannover, Alemania) y su
gran escaparate de maquinaria, no
hay que olvidarlo.

No ha sido el SIL méas grande ni po-
dia serlo en 2011. En ese sentido ca-
be ponderar el esfuerzo de las em-
presas que han querido aprovechar
el escaparate esta tradicional cita
del calendario logistico espafiol pa-
ra mostrar sus Ultimas ofertas de ser-
vicio —de equipamiento apenas pue-
de hablarse- y algunas, sus noveda-
des. ;El resultado de esta presen-
cia? la encuesta realizada “a pie de
stand” por Cuadernos de Logistica

arroja resultados positivos y en algdn
caso negocio directo, que no es po-
co en este escenario.

Actividades paralelas
Pero quizas lo mas notable de es-
ta cita haya sido el éxito de las ac-

tividades paralelas. Este tipo de ac-

tos (jornadas, ponencias, presenta-
ciones de estudios, etc.) nacieron en
SIL -como en muchas otras manifes-
taciones feriales- como la “guinda al
pastel ferial”, un complemento que
en su momento aportaba mas va-
lor que necesidad, si bien en el caso
de SIL era algo “genético” ya que el
germen del Salén Internacional de la
Logistica fueron, precisamente, unas
jornadas de logistica en la primavera
de 1998. Sin embargo en este even-
to han tomado un protagonismo que

logistica 9




Por segunda ocasion se organizaba el Work-
shop SIL Food, en esta ocasion bajo el titulo
“Claves de la logistica eficiente en la gran dis-
tribucion” y con el patrocinio de Chep.
"Nuestro objetivo principal ha sido dar a co-
nocer al mercado los beneficios comercialesy
logisticos del % de paleta de Chep. Un equi-
po logistico relativamente nuevo en Espana
que esta teniendo una enorme acogida tanto
por fabricantes como por distribuidores”, co-
menta Victor Collado, Marketing Communi-
cations'Manager de Chep EMEA. "EI SIL ha
resultado ser —continua- un foro enormemen-
te productivo en este sentido. Pensamos que

de manera progresiva se esta generando una
masa critica que demanda el uso de paleta
display en el mercado. Los subformatos de
europaleta—"paletas display” o “paletas expositoras”- representan una vuelta de tuer-

ca a la constante apuesta de fabricantes, operadores y distribuic
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« Victor Collado, Marketing Communications
manager de Chep EMEA.

ores por reducir los

costes operacionales e incrementar las ventas. La ¥ paleta (600m x 800mm) y el % de

paleta (400mm x 600mm), son ahora las protagonistas de la ¢

- Las necesidad

de 2 cadena de suministro van creciendo a medida que los habitc

res y el contexto evolucionan”. Por otro lado,

afirma que "lz

matos de tienda, la creciente cantidad de SKUs, las mayo

requeridas que deben poder realizarse a cost
pacto medioambiental, son solamente algun

clientes se encuentran. De manera adicionaly en'li

anteriormente, tanto los fabricantes como los
tuerca y no solo reducir sus costes logisticos y
por el respeto medioambiental. En Chep pe

es eficiente

os de los de

aconlogueh

vuelta de

distribuidores quieren d
' rtambién

generar en

nsamos que esta

sentido tanto desde el puno de vista etico como eCcoONnOMICo.

en ocasiones se ha hecho muy hace
dificil encajar tanta actividad en ape-
nas cuatro jornadas.

Este afio puede decirse que las activi-
dades paralelas han sido casi las prota-
gonistas, por interés y nivel (cantidady
calidad de asistencia). La razon segura-
mentees triple: el atractivo clésico que
se ha ganado SIL en trece afios conse-
cutivos, la leccién de temas y ponen-
tes, y la necesidad de escuchar “rece-
tas” que nos saquen de la crisis.

Ha habido de todo y para todos los
gustos: Convocatorias que cumplian
una nueva edicién de lo ya celebra-
do afos anteriores, nuevas citas y
formatos, mesas de debate, ponen-
cias magistrales, presentaciones co-
merciales y estratégicas. Y en gene-
ral aforo ocupado vy satisfaccion de
ponentes y escuchantes.

Entre toda esta oferta destacé la jor-
nada “Hacia la eficiencia del trans-
porte del sector del automavil. Ac-
tuaciones realizadas y propuestas
pendientes”, en ella Daniel Tarra-
gona, Consejero Delegado del Gru-
po SETRAM y presidente de CETM
Portavehiculos, destacé que “la cali-
dad es vital en el transporte terrestre
de vehiculos, asi como en la manipu-
lacién en las campas. Y estd muy cen-
tralizado en el conductor y en todas
las tareas logisticas que desempena
en la manipulacion, traslado y alma-
cenamiento de cada vehiculo”. Res-
pecto al transporte maritimo, Tarra-
gona explicd asimismo que la puerta
de entrada de las mercancias a Euro-
pa no puede ser cualquier sitio. “Ato-
dos los paises les gustaria ser esto”,
dijo, y enfatizé que "los barcos de

Quizas lo mas notable
de esta cita haya

sido el éxito de las
actividades paralelas.
EEE
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Vista parcial del almacén dindmico. »

Stand de Knapp. v

Oriente y que pasan por delante de
Espafa se van a los puertos del norte
de Europa porque estan mas prepa-
rados en servicio, calidad y precio. No
puede ser que todos los puertos es-
pafoles trabajen las mismas mercan-
cias. Se deben especializar”.

El operador DHL dio a conocer en
otro acto las conclusiones del estu-
dio “Delivering Tomorrow-Towards
Sustainable Logistics”, que se ha
elaborado contando con la colabo-

FERIAS

racién de expertos de prestigiosas
instituciones como el MIT (Instituto
Tecnolégico de Massachusetts), el
instituto de Investigacion del Im-
pacto Climatico de Potsdam (Ber-
lin), la Universidad Nacional de Sin-
gapur y la Universidad Técnica de
Berlin; junto con especialistas de to-
do el Grupo Deutsche Post DHL.
Ademés, también han contribuido
grandes clientes de la talla de Fujit-
su, Henkel, HP, Unilever y Wal-Mart,
entre otros. Las conclusiones del in-
forme se resumen, entre otros, en
estos puntos clave:

e La Logistica no es sélo un cataliza-
dor del comercio mundial, es tam-
bién un sector estratégico en la evo-
lucion hacia una economia baja en
emisiones de carbono.

¢ £l necesario cambio tecnologico se
lograra a través del mutuo apoyo a
largo plazo entre empresas, gobier-
nos e instituciones financieras.

¢ La innovacién en sostenibilidad da-
r4 paso a nuevos modelos de ne-
gocio en las compafifas logisticas a
través de nuevas tecnologias y con-
ceptos.
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* Se establecerd un precio para las
emisiones de carbono, y serd una

variable clave en la toma de decisio-

nes de las companias.

En este mismo sentido SIL fue esce-
nario de diferentes demostraciones
en vivo y en directo que consiguen
reducir las emisiones de CO: del
transporte objetivo al 50 %. La em-
presa Tech Net, dedicadaa la medi-
cién a distancia de emisiones, reali-
z6 en el parking de Fira de Barcelona
distintas demostraciones de su tec-
nologia RSD, que de forma instanta-
nea y no intrusiva recoge las emisio-
nes por vehiculo.

En otro orden de cosas BNP presen-
té un informe resumen de la contra-
tacién de espacios logisticos que
sumd 790.000 metros cuadrados de
superficie durante 2010 en los prin-
cipales centros logisticos de Espana:
Madrid, Barcelona, Castilla la Man-
cha, Sevilla, Valencia y Zaragoza. Es-
te volumen supone un incremento
del 53,5% respecto a 2009 (un ejer-
cicio muy débil), pero dista ain del
millén de metros cuadrados absorbi-
dos en 2007 y 2008.

Otra interesante jornada fue la ti-
tulada “La excelencia logistica en
la industria quimica”, patrocinada
por DSV. En ella Josep Fusté, se-
nior project manager de DSV Solu-
tions, traté sobre el “Procedimien-
to metodologia en la elaboracién
de tender para la externalizacién
de la logistica en la industria qui-
mica” cuyas herramientas, dijo, de-
ben ser: la toma de decisién; la se-
leccién del operador logistico basa-
do en un factor de eficiencia; el Ten-
der; y el contrato, que debe conte-
ner todos los aspectos relativos al
servicio. Fusté concluyé que “una
externalizacion eficiente significa un
férreo control sobre los costes. Pa-
ra ello es necesaria la méxima asig-
nacién de recursos y energia a la se-
leccidn del operador logistico, la re-
daccién del Tender y el cierre del
contrato”.

Desde la aportacién asociativa el
Centro Espafiol de Logistica (CEL)
organizé la jornada “Logistica y
Medio Ambiente. La Medicién de
la Huella de Carbono en las Acti-
vidades Logisticas” en la que se
hablé y debatié de responsabili-

« Stand de Ulma Handling Systems.

Ha habido de todo y
para todos los gustos:
convocatorias que
cumplian una nueva
edicion, nuevas

citas, mesas de
debate, ponencias,
presentaciones, etc.
EEE
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La logistica como clave para la competitividad de los sectores farmacéutico y de salud

Chep fue, también, el patrocinador del
Workshop Pharma & Health. En este caso
Victor Collado comenta que su objetivo
principal era dar a conocer al sector far-
macéutico los beneficios logisticos, eco-
némicos, operacionales y de respeto
medicambiental que puede proporcionar
el sistema pooling de Chep. Afiadiendo
que “el SIL proporciona un entorno profe-
sional idéneo para este tipo de iniciativas
y gracias al prestigio de la organizacién
goza de un alto poder de convocatoria”.
“Fruto de la situacién econdmica global
cada compaiiia esta analizando su mo-
delo de negocio con el fin de llevar a
cabo cambios estructurales que le per-
mitan concentrarse en su actividad prin-
cipal -en hacer mejor las cosas que sabe
hacer- y eliminar de su actividad diaria
aquellas otras cuestiones que no le
aportan valor afiadido, sino preocupa-
ciones y costes innecesarios”, dice Co-
llado. En el terreno de la paletizacion, el
sistema pooling de Chep se han conver-
tido “en una herramienta indispensable
ya que ha sido capaz de ofrecer las solu-
ciones oportunas y los ahorros necesa-
rios tanto en sectores que tradicional-
mente han utilizado paleta de pool
-como el sector del gran consumo-
como en otros nuevos”, dice, y afade
“el acuerdo firmado con Laboratorios
Indas, compafia referente del sector, es
un excelente ejemplo de compaiiia pio-
nera en este sentido”.

Por su parte, Ramén Garcia, director téc-
nico del CEL que participé en este Work-

» La nutrida asistencia y participacién se unié a la calidad de las ponencias del Workshop.

shop y actué como moderador, ademas
de presentar las actividades que viene
desarrollando en este sector a través de
su Comité CEL de Logistica Hospitala-
ria, cree que "faltan préacticas colaborati-
vas”. Para R. Garcia en el sector hospita-
lario la logistica ha pasado de disciplina
secundaria a protagonista favorecida por
la merma de recursos, demostrando -en
su opinidn- que una adecuada logistica
(el 40 por 100 de los costes hospitalarios
tienen que ver con ella) no esté refiida
con los aspectos médicos “siempre prio-
ritarios”. Por el contrario, echa en falta
algo méas de iniciativa e importacién de
usos y costumbres logisticos ya muy ro-
dados en la industria en general.

dad, célculo y certificacién de hue-
lla de carbono en el dmbito logisti-
co. Ademés su director técnico par-
ticipé activamente en el Workshop
de logistica en los sectores hospita-
lario y farmacéutico (ver recuadro).

Por su parte la Fundacion ICIL (que
volvié a ser la entidad encargada de
montar el almacén dindmico de SIL
2011) aprovechd esta cita para rea-
lizar la actividad formativa Aula lcil y
presentar sus ocho comités sectoria-
les, recientemente constituidos y res-
ponsables de diversos estudios logis-
ticos en los sectores de: alimentacién,
automocidn, operadores logisticos,

En el 4rea farmacéutica, que contd con la
presencia de varias cooperativas y empre-
sas proveedoras (la mencionada Chep,
DHL), Garcia cree que queda bastante por
hacer ya que “aln no existe suficiente sin-
tonia entre los actores de la cadena y faltan
practicas colaborativas” en un sector en
general bastante conservador, si bien se
dan ejemplos de altos nive! de servicio y
respuesta a la demanda aunque, se pre-
gunta, si realmente son siempre necesarios
y, sobre todo, sostenibles a medio plazo.
Tanto Victor Collado como Ramén Garcia,
en declaraciones a Cuadernos de Logisti-
ca, han calificado la experiencia de este
Workshop como muy positiva, dado el nivel
de asistencia y participacién.

textil, equipamiento logistico, indus-
tria farmacéutica, industria quimica y
consultoria logistica.

Como hemos venido publicando en
nuestra web www.logistica.cdecomu-
nicacion.es no faltaron las convocato-
rias directas de empresas expositoras o
de aquellas que aprovecharon tas mil-
tiples alternativas de participacion gue
ofrece SIL. Entre estas convocatorias
las de Abertis, Adif, CB Richard Ellis,
Duro Felguera, Ehrhardt+Partner,
Kuehne+Nagel, Norbert Dentressan-
gle, Palletways, la Plataforma Logisti-
ca Aguitania-Euskadi, Prologis, Timo-
Com y Wtransnet.
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