
Renfedecidirá antesde final
deañosu futuroenTransfesa

MiguelÁngelGavira

BARCELONA.RenfeMercancías deci-
dirá antes de final de año cuál será
su futuro en el capital de Transfe-
sa. Según señalan fuentes de la di-
recciónde la filial deRenfeOpera-
dora a elEconomista, la compañía
discutirá con la DB, el ferrocarril
público alemán, dos opciones que
ahora mismo hay sobre la mesa:
vender el 20 por ciento que Renfe
posee en Transfesa a la DB o pac-
tar una alianza comercial que be-
neficie a ambas compañías.
La filial dirigida por Manuel

Acero es consciente de que tras la
venta del 20 por ciento que tenía
la SNCF, el ferrocarril público
francés, en Transfesa a la DB la
posición de Renfe Mercancías es
minoritaria y no tiene ningún res-
paldo de otro socio. “Lo que no
puede ocurrir es lo que está pa-
sando en la actualidad: que Peco-
vasa, una empresa participadama-
yoritariamente por Renfe, haga
una oferta comercial a un fabri-
cante de automóviles para trans-
portar su producto y, automática-
mente, Transfesa (que también
está participada por el operador
público, aunqueminoritariamen-

te), contraoferte a la baja”, aña-
den las mismas fuentes.
En este sentido, la posible alian-

za comercial que evitaría el con-
flicto entre ambas partes podría
consistir en repartirse los diferen-
tes negocios de Transfesa (auto-
móviles, graneles, etc) para evitar
entrar en una guerra sin sentido.
Si Renfe decide finalmente ven-

der a la DB el 20 por ciento que
controla enTransfesa, lo lógico es

que realizarauncambiode cromos,
ya que el ferrocarril germano po-
see el 15 por ciento de Pecovasa.
Esta compañía está controlada por
el operador público español, que
cuenta conun55por ciento del ca-
pital, y tiene otros socios como
Comsa (15 por ciento) y Suardiaz
(15 por ciento). Esta última com-
pañía estaría a punto de venderle
a Renfe un 5 por ciento, por lo que
la empresa presidida por Teófilo
Serrano pasaría a controlar el 60
por ciento de Pecovasa.
RenfeMercancías no sólo debe

decidir su futuro enTranfesa, tam-
bién debe de aclarar su situación
enotras compañías ferroviarias de
mercancías en lasque tambiéncon-
trola una participación. Es el caso
por ejemplode Semat, una empre-
sa que también se dedica al auto-
móvil donde tiene un 36 por cien-
to, perohaymuchoscasosmás.Esta
reorganización formapartedelnue-
vomodelo de explotación del área
deMercancías yLogística enel que
se pretende dar entrada al capital
privado hasta en un 45 por ciento
en tres empresas controladas por
RenfeMercancías: Irion (transporte
siderúrgico),Multi (graneles)yCon-
tren (contenedores).

Discutirá con el ferrocarril público alemánDB si le vende
el 20% de la compañía o si pactan una alianza comercial
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PORCIENTO.Es el porcentaje
que pretende alcanzar el trans-
porte demercancías ferroviario
respecto a los otros sistemas
modales comoel avión, la carre-
tera o el barco, según explicaba
ayerManuelAcero durante el
SIL (Salón Internacional de la
Logística). El objetivo es lograrlo
en 2020, un reto complicado si
se tiene en cuenta que hoy en
día alcanza el 4 por ciento.
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