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El SIL ha vuelto a convertirse en punto de encuentro del sector logistico con la celebracion
de jornadas y presentacmnes de nuevos servicios de empresas, entre otras actividades

Entrega de dlplomas
a la décima
promocion del ciclo
formativo de Grado
Superior de Gestion |
del Transporte

De nuevo el Saldn Barcelona fue el escenario Grado Superior de Gestion
Internacional de la de la entrega de diplomas del Transporte (GS), un
Logistica y de la de la promocidn 2008- curso promovido por el
Manutencién  (SIL) de 2010 del ciclo formativo de Departament de Politica

Territorial i Obres sario. Este tradicional
Publiques de la Generalitat evento tuvo lugar en las
de Catalunya, que este salas de conferencias del
afio celebra su 10° aniver- recinto ferial. Recordar que

entre los centros que
impraten este ciclo destaca
el IES Ribera Baixa, con
sede en El Prat.
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Ferrmed celebro
durante la jornada de ayer
27 de mayo del Salén
Internacional de la
Logistica y la Manutencién
(SIL) de Barcelona, la 3°
edicién de la Conferencia
Ferrmed, en la que dieron a
conocer los estudios que
ha realizado sobre el con-
cepto Ferrmed de
locomotora y vagén. Se
trata de dos estudios dife-
renciados a través de los
cuales se ha analizado el
material rodante de las
lineas ferroviarias de la
Unién Europea (UE) y se
ha propuesto como debe-
rfan ser las locomotoras y
los vagones para imple-
mentar los estandares
Ferrmed.

La sesion de apertura
de este encuentro, organi-
zado en diferentes
conferencias y mesas de
trabajo que tuvieron lugar
durante todo el dia, contd
con la presencia de Jacinto
Segul y Joan Amords, pre-
sidente y secretario general
de Ferrmed, respectiva-
mente, Jordi Prat,
delegado en Barcelona del
Ministerio de Fomento;

Ferrmed presenta el
ferroviario para mer

Jacinto Segui, presidente de Ferrmed; Jordi Prat, delegado en Barcelona del Ministerio de Fomento; Manel Nadal, secretari
de Mobilitat del Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de [a Generalitat de Catalunya; Joan Amords, secretario
general de Ferrmed; Josep Oriol, director general del Consorci de Plataformes Logistiques, y Federico Antoniazzi,
director de la ERA

Manel Nadal, secretario de
Mobilitat del Departament
de Politica Territorial i
Obres Publiques de la
Generalitat de Catalunya;
Josep Oriol, director gene-
ral del Consorci de
Plataformes Logistiques y
Federico Antoniazzi, direc-
tor de la Agencia
Ferroviaria Europea (ERA).

En esta presentacion
Segul y Amords repasaron
los objetivos y las principa-
les caracteristicas del
proyecto Ferrmed, una ini-

ciativa presentada en
Bruselas, basada en la cre-
acion de una red ferroviaria
desde Algeciras hasta en
forma de malla reticular
policéntrica, con la que se
incrementarfa y mejoraria
el trafico de mercancias
por ferrocarril. Los repre-
sentantes de la ERA y de
las administracicnes espa-
fiola y catalana por su
parte, destacarcn la impor-
tancia de este proyecto,
gue segun Manel Nadal,
«es prioritario en Espafia»

y «si se hace por fases y
con realismo es imbatible a
nivel europeo».

Tal y como explico Prat,
actualmente se estén reali-
zando actuaciones para la
adaptacion de las lineas
ferroviarias espafiolas del
Corredor del Mediterraneo
al ancho de via UIC y que
serian imprescindibles para
el establecimiento de un
eje europeo como el pro-
puesto por Ferrmed. Entre
estas obras se encuentran
la construccién de un tercer

carril que hara posible que
entre el Morrot/Can Tunis y
Castellbisbal se estabezca
un corredor de mercancias,
y que permitird conectar el
puerto de Barcelona con
Francia.

En las diferentes sesio-
nes enmarcadas en la
Conferencia Ferrmed las
empresas y entidades que
han realizado los recientes
estudios de Ferrmed deta-
llaron los citados analisis
del concepto de locomo-
tora y vagén. El concepto

nuevo concepto de material
cancias de la UE

de locomotora de mercan-
cias Ferrmed fue
presentado por Mar Rivas,
responsable de Desarrollo
y Negocio de la empresa
Vossloh; Dario Barberis,
director de Investigacién y
Desarrollo de Faiveley
Transport, Joan Locutura,
representante de Chair
Alstom y la Univesitat
Politécnica de Catalunya;
Francisco Garcia Calvo,
vocal de la Junta de
Gobierno del Colegio de
Ingenieros Industriales de
la Comunidad Valenciana;
Joan Vallvé y Josep Maria
Rovira, decano y vicede-
cano, respectivamente, del
Colegio de Ingenieros
Industriales de Catalunya y
Youssouf Patel, represen-
tante de la empresa
Alstom.

El concepto de vagén
por otro lado, fue explicado
por Armando Carrillo, inge-
niero de Railway Group y
del Institute of Technology
Berlin; Gerhard Troche, del
Royal Insitute of
Technology Stockholm y a
Enric Peetermans, presi-
dente de Groupes d’Etude
Transport, SNCB Holding.

11° Jornada de Zonas y Depdositos Francos

Presentacion del libro «LLa deuda aduaneray

José Luis Rodriguez, director de Area, Poligono Industrial
y Zona Franca Aduanera del Consorcio de la Zona Franca
de Barcelona

La 112 Jornada de
Zonas y Depositos
Francos celebrada ayer en
el transcurso del SIL sirvio
de marco para la presenta-
cién del libro «La deuda
aduanera», escrito por
Mercedes Cano, jefe de la
Dependencia Provincial de

Aduanas e Impuestos
Especiales de Valencia.
José Luis Rodriguez,

director de Area, Poligono
Industrial y Zona Franca
Aduanera del Consorcio
de la Zona Franca de
Barcelona, fue el encar-
gado de inaugurar la

jornada.

Rodriguez sefialé que
«la palabra crisis se repre-
senta en chino con dos
ideogramas, peligro y
oportunidad. Tenemos la
oportunidad de poder
redefinir nuestros nego-
cios y de conseguir
nuevos en un futuro muy
inmediato. Esta reunién
debe de servir para poner

en comun nuestros proble-
mas y encarar el futuro
con optimismo para des-
cartar |a palabra peligro y
quedarnos con el ideo-
grama de la oportunidad».

Por su parte, Jon
Garamendi, presidente de
la Asociacién Espafiola de
Concesionarios de Zonas
y Depésitos Frances,
sefiald que es ya una tra-

dicién «presentar en el
transcurso del SIL una
publicacion como la que
hoy presentamos».

Sobre el libro hablaron
los representantes de los
Consorcios de las Zonas
Francas de Vigo y Cadiz,
patrocinadores de la publi-
cacion, que realizaron su
sintesis de «un tema tan
complicado como la deuda

aduaneray.

Por su parte, la autora
del libro Mercedes Cano
destacé que es una obra
«tedrica que pretende
plasmarse en la practica y
que pretende ser de gran
ayuda y facilitar el trabajo
para todos los que traba-
jan en aspectos
relacionados con la dedua
aduanera».

Mercedes Cano, Jon Garamendi, José Luis Rodriguez, Santiago Lopez Guerra y Félix Taboadn
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Alfirail se presenta

Eduardo Maza y Jaume Bonavia

Alfil Logistics se ha
propuesto ser lider en el
tréfico del ferrocarril para
el transporte multiclientes
de mercancias paletiza-
das. Gracias a una
experiencia de mas de 10
afios en el sector ferrovia-
rio han decidido crear
Alfirail que gestionara los
cinco corredores que

actualmente tienen como
son los de Barcelona -
Madrid, Madrid-Sevilla,
Barcelona-Sevilla, Murcia-
Barcelona y La Corufia-
Barcelona, esperando
aumentarlos en los proxi-
mos afios.

En el SIL el director
general para Espafa,
Jaume Bonavia, indicaba

que habia varios factores
que estaban motivando el
cambio hacia el ferrocarril:
«aumento del coste de
combustibles, incremento
de emisiones contaminan-
tes, endurecimiento en
regulaciones laborales», y
el envejecimiento de la
flota de transporte».

Eduardo Maza, direc-
tor Comercial para Espafia
de Alfil Legistics, destacé
las fortalezas del trans-
porte ferroviario, como un
«transporte més sosteni-
ble, mayor capacidad de
carga y fiabilidad en la
entrega, alta rentabilidad y
estabilidad». También hizo
hincapié que «es un
ambito con grandes opor-
tunidades gracias al apoyo
del sector publico, con una
legislacion mas flexible y
con una buena respuesta
al incremento de la capaci-
dad del transporte por
carreteran.

Acuerdos de Renfe

El director general de
servicios de Mercanciags

Impulso de la logistica portuaria
de Andalucia

José Salgueire y Francisco Bonache

y Logistica de Renfe
Mercancias, Francisco

Bonache, y el presidente
de la Agencia Plblica de
Puertos de Andalucia,
José Salgueiro, firmaron
un acuerdo de colabora-
cién en el SIL con el
objetivo de impulsar la

logistica de Sevilla,
Antequera, Bahia de
Algeciras, Cordoba vy
Jaén.

En una segunda fase
se estudiard la constitu-
cion conjunta para la
gestion y la explotacion
de terminales integradas
en la Red de Areas
Logisticas de Andalucia.

Renfe, la Agencia
Plblica Puertos de
Andalucia, el puerto
Bahia de Algeciras, la
Generalitat de
Catalunya y Lorry Rail
firmaron el miércoles en
el SIL un acuerdo para
un nuevo servicio de
transporte intermodal de
semiremolques por
ferrocarril entre el puerto
de Algeciras y el Far d’
Ampurda, que en cone-
xién con las autopistas
ferroviarias francesas.

El objetivo  del
acuerdo es sentar las
bases para el desarrollo
de un estudio de mer-
cado y un andlisis de
viabilidad del proyecto y
de las posibilidades
logisticas que aportaria

El proyecto autopista ferroviaria
se pone en marcha

ety

José Luis Hormaechea, director general del puerto
Bahin de Cddiz; José Salgueiro, director gerente de la
Agencia Pablica Puertos de Andalucia; Francisco
Bonache, director general de Renfe Mercancias; Thierry
Le Guilloux, director general de Lorry Ruil,

e Ignasi Ragas, director general de Cimalsa

un servicio de estas
caracteristicas para cru-
zar la Peninsula por

ferrocarril en un reco-
rrido que supera

los
1.300 kildmetros.

Nuria Carbonell, jefe de Estudios de FP y Jordi Ballester, profesor especialista en carretera de

IES Ribere Baixa, respectivamente

Jordi Ming y Sergio Tvillo, director y general manager de SC Trade Tec logies, respecti

Enrigue Tortosa,
subdirector de la
Regulacion de Servicios de
Puertos del Estado

Enrique Tortosa, subdi-
rector de la Regulacion de
Servicios de Puertos del
Estado explic el miércoles
en el SIL las caracteristicas
y utilidades de la Red SW-
AlS (Sistema de
Identificacion Automatica).
Tras varios afios en funcio-
namiento, dicha red se ha
confirmado come una herra-
mienta de gran utlidad en
un amplio campo de aplica-
ciones entre las que hay que
destacar, ademas de las
relacionadas con el segui-
miento del trafico maritimo,

La Red SW-AIS se perfila como una
potente herramienta para la explotaciéon
portuaria y la ayuda en la navegacion

las vinculadas con la explo-
tacién portuaria y las ayudas
ala navegacion.

El AIS es un sistema
que permite identificar y
seguir buques de forma
automatica desde otros
buques, aeronaves o esta-
ciones costeras. Este
sistema fue concebido con
el objetivo de mejorar la
seguridad y eficiencia en la
navegacion, contribuyendo
con ello a reforzar la seguni-
dad de la vida humana en la
mar y la proteccién del
medio ambiente.
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Representantes de la Awtoridad Portuaria de Pasajes

Equipo de la Plataforma Logistica A

Euskadi (PLAE)

Opinior:

El crowding out de la representacion aduanera

2 Qué valor tendrdn tres o cuatro
organizaciones con un numero limitado de
miembros?, ;qué protagonismo podrin
tfener estas organizaciones en Europa en
lobbys como CLECAT?

Et términc econbmico crowding out significa «efecto
expulsion» y consiste, en términos coloquiales, en la
expulsion del sector privado de fa economia por parte del
sector ptiblico mediante emision de deuda con tipos de
interés elevados atractivos para los inversores.

Quisiera, brevemente, establecer una analogia con las
consecuencias que generara en los representantes adua-
neros la aprobacion del Real Decreto 335/2010 por e que
se regula el derecho a la representacion y que, a medio
plazo, generara la expulsion del representante aduanero
espafiol de {a supply chain.

Analicemos, brevemente, la viulnerabilidad def mer-
cado de la representacién. Las barreras de entrada son
escasas pero, segun muchos sectores, suficiente. La pri-
mera, el dinerc. Esta barrera es salvable mediante la
representacion directa, la contratacién por cuenta ajena y
la incursién en nuestro mercado de representantes adua-
neros potentes econdmicamente y la sequnda, el curso de
aptitud, que ya veremos queé ocuiTe con su exigencia.

Las barreras de salida, lamentablemente, son muy fra-
giles. La inseguridad juridica de nuestro pais permite la
desaparicion de empresas sin ningun tipo de control ni de

responsabilidad. Creo que el Registro de representantes
aduaneros del Departamento de Aduanas no serd sufi-
ciente para evitar el intrusismo profesional y el aumento del
fraude fiscal.

Ante esta facilidad de entrada y salida, nuestro repre-
sentanfe aduanero debe ser fuerte en materia de
representacion nacional e internacional y en formacién. La
posible falta de colegiacion obligatoria -todavia en el aire-
se traducira en fragmentacion de organizaciones que que-
rran defender sus propios intereses y entonces jqueé valor
tendran fres o cualro organizaciones con un numero limi-
tado de miembros?, ;qué protagonismo podran fener
estas organizaciones en Europa en lobbys como CLE-
CAT?, ¢quién liderara un proyecto para el crecimiento de
los profesionales? ¢ quién sera el interlocutor valido ante la
Administracion? Nuestros competidores europeos, en
cambio, estan unidos mediante organizaciones pofentes,
Unicas y bien dirigidas.

Nuestros competidores europeos, en
cambio, estdn unidos mediante
organizaciones potentes, unicas

y bien dirigidas

Ya decia Unamuno «es que para asociarse se precisa
un principio asociante y un principio de asociacion, y faitan
uno y otro donde los garbanzos produce el atomismo y la
presbitocracia el estancamiento»

En cuanto a la formacién académica tan necesaria en
los tiempos tan complejos y cambiantes en los que vivimos

deberia ser una pricridad, pero ;qué podemos esperar de
un sistema edticativo que permite pasar de clrso ¢on cua-
tro asignaturas suspendidas?

Con el nuevo plan de Bolonia, se deberia apostar por
una licenciatura en representaciéon aduanera, materia
vasta, compleja y dificil. El conocimiento profundo de la
materia permitiria obtener una clara ventaja competitiva.

El desprestigio continuo de una actividad
tan fundamental como la representacion
aduanera conllevard a medio plazo, en el
sector del comercio exterior, la destruccion
de puestos de trabajo, saturacion en la
Justicia espafiola y un intrusismo
profesional impropio de una sociedad
moderna, avanzada y competitiva

El desprestigio continuo de una actividad tan funda-
mental como la representacion aduvanera conlfevargd a
medio plazo, en el sector del comercio exterior, la destruc-
cibn de puestos de frabajo, saturacion en ia Justicia
espariola y un intrusismo profesional impropio de una
sociedad moderna, avanzada y compeiitiva. Y entonces,
¢quién contratara a los representantes esparioles?

Ignacio Herreno
Secretario-Letrado
Consejo General de Agentes de Aduanas
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La ZAL-Toulouse, una realidad

La plataforma logistica del puerto de Barcelona en el Sur de Francia ha iniciado
su actividad con servicios de calidad adaptados a las necesidades de los clientes

Santiago Bassols
Director General de Cilsa

La Zona de Actividades Logisticas (ZAL) de Toulouse
ha iniciado a principios del 2010 su actividad, tras la finali-
2Zacion de las naves correspondientes a la primera fase y la
incorporacién de los primeros clientes. La infraestructura,
las naves y las oficinas de esta plataforma logistica y de
servicios ubicada en Eurocentre (Toulouse), han ido acom-
pafiadas con servicios orientados a dar respuesta a las
necesidades de los clientes interesados en operar en el Sur
de Francia.

La empresa Pierre Fabre Dermo Cosmétique ha sido la
primera en instalarse en la ZAL-Toulouse en enero del pre-
sente afio. Pierre Fabre ha ocupade 9.000 nv de almacen,
y las correspondientes oficinas y zona de maniobras por un
periodo de nueve afos.

La segunda empresa que se ha Instalado es Semam,
lider galo en mensajeria y el transporte multimodal, con una
red de 55 agencias y 9 hubs regionales que suman una
superficie de 450.000 m y dan servicio a foda Francia.

Servicios adaptados a las necesidades de los
clientes

Los primeros servicios que se han puesio en marcha en
la ZAL-Toulouse son el Business Cenire Maritime y el
Ready to Use. El Business Centre Maritime es un servicio
orientado a operadores logisticos e importadores/exporta-
dores, espafioles o internacionales sin infraestructura en
Francia o en la regién de Midi-Pyrénées, Aquitanie y
Languedoc Roussillon e interesados en iniciar su actividad
comercial en el norte de los Pirineos.

Nippon Express es la primera empresa que se ha insta-
lado en el Business Centre Maritime de la ZAL-Toulouse.
Este operador logistico y transitario global dispone de ofici-
nas en Parfs y Lyon y ahora abre su offcina por el Suroceste
francés en la ZAL-Toulouse. Nippon Express dispone de
almacén y oficinas en la ZAL del port de Barcelona y su pre-

sencia en Toulouse refuerza el objetivo del la ZAL-
Toulouse: ofrecer a los importadores y exportadores y a los
operadores franceses servicios logisticos completos basa-
dos con la oferta de conectividad maritima internacional del
puerto de Barcelona.

Otro producfo que estd comercializando la ZAL-
Toulouse es el Ready to Use (R2Use). Como su nombre en
inglés indica -a punto para utilizar- el R2Use es un producto
pensado para las necesidades logisticas de las empresas
que quieran implantarse en el Midi francés en el contexto
econdmico actual: espacios totalmente flexibles fanto con
respecto a la superficie como al periodo de contratacion. La
formula R2Use consigue que el cliente pague sélo por la
superficie y el plazo que necesita realmente y permite adap-
tar ia oferta de naves a la demanda.

Red logistica en el hinterland

Los servicios que se estan ofreciendo desde la oficina
que el puerfo de Barcelona tiene en la propia ZAL-
Toulouse, asf como la presencia de diversas empresas
francesas e internacionales operando plenamente en las
naves de reciente construccion hacen que la ZAL-Toulouse
sea una realidad tangible. La ZAL-Toulouse, situada dentro
de la Terminal Maritima de Toulouse (imT), es una plata-
forma logistica y de servicios que tiene como objetivo
facilitar el comercio maritimo infernacional a los importado-
res y exportadores de la region de Midi-Pyrénges y su area
de influencia. La funcion de imT es que los operadores del
Notte de los Pirineos dispongan de fos mismos setvicios de
transporte que se encuentran en el puerto de Barcelona.

La Zona de Actividades Logisticas (ZAL) de Tt

L.as claves de un tender

La jornada fue organizada por el CEL

Silos pasillos del SIL
han vivido momentos de
gran abarrotamiento de
profesionales, las jorna-
das tecnicas no han sido
menos. Otra de las
sesiones que presentd
una sala llena fue la
dedicada a «Las claves
del éxito de un tender»,
organizada el miércoles
por el Centro Espafiol
de Loglistica (CEL) y el
SIL. En esta sesion,
diferentes agentes del
sector apuntaron las cla-
ves a tener en cuenta a
la hora de negociar un
contrato logistico, cono-
cido en el sector como
tender.

tmT ocupa una superficie tolal de 20 hectareas en
Eurocentre, 17 de las cuales corresponden a la ZAL
Toulouse, que contara con 82.000 n¥ de almacenes y 4.200
m? de oficinas. Les 3 hectareas restantes en tmT se desti-
narén a depdsito y a gestion de contenedores,
especialmente actividades de consolidacion y desconsoli-
dacion. Eurocentre, plataforma logistica y de distribucion
del Sur de Francia, tiene salida directa a la autopista, esta
conectado con la red de ferrocarril y esta al lado del aero-
puerto internacional de Toulouse Blagnac.

tmT forma parte de la red de servicios que ef puerto de
Barcelona esta creando en sus mercados inferiores. El
puerfo, que en Espanfa dispone de fa Terminal Maritima de
Zaragoza (tmZ) y de lerminal ferroviaria en Madrid, ha
pasado a tener el 5% de la Terminal Ferroviaria del
Mercado de Saint Charles, en Perpinya, donde también
desarroffara una terminal maritima propia, y esta esfu-
diando ubicaciones donde ampliar esta red de servicios en
las zonas de Lyon y Bordeaux. Del mismo modo, el puerto
tiene una reserva de 10 hectdreas en la Zona Franca
Logistica y el Puerto Seco def puerto marroqui Tanger Med,
donde desarrollara la ZAL-Tanger una zona logistica que
dara servicio a los operadores entre Espaiia y Marruecos
que utilizan ambos puerfos.

Finalmente, la puesta en marcha en febrero del 2009
del servicio ferroviario BarceLyon Express, que conecta las
dos terminales de contenedores del puerio de Barcelona
(TCB y TERCAT) con la terminal ferroviaria de Naviland
Cargo en Venissieux, en Lyon, ubicada en ef centro del prin-
cipal nodo logistico francés, es una apuesta mas para
incrementar los servicios del puerto en Francia.

estd situada en el « lejo Eurocentre

‘PLel




